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INTRODUCTION

Le moteur POTEZ 4 E 20 a été congu spécialement pour
équiper les avions légers modernes d'école et de tourisme.

1l est issu de la lignée des moteurs POTEZ de la Série D et,
en particulier, des 6 D et 4 D, moteurs de hautes performances et de
grande endurance, utilisés par I'Aviation Militaire.

L'expérience technique et industrielle acquise lors de la
construction de ces moteurs a été mise & profit dans |'étude et la
réalisation du type 4 E 20 et en a fait le moteur le plus brillant de sa
catégorie.

Il appartient, toutefois, aux utilisateurs de respecter
scrupuleusement les consignes contenues dans ce Manuel afin de leur
permettre d'apprécier, au maximum, les qualités de robustesse,
d'économie et de sécurité de ce moteur.

Il leur appartient également de n'utiliser que des pigces de
rechange d'origine POTEZ, garantissant seules la parfaite interchangea-
bilité par la nuance de la matiére, le traitement thermique et la précision
d'exécution.

Le moteur POTEZ 4 E 20 leur donnera alors la plus entigre
satisfaction.

MOTEURS POTEZ
37, rue Jean-Jacques Rousseau
92 - SURESNES - Tél. 506.19.50
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HOMOLOGATION

Le moteur POTEZ 4 E 20 a été homologué suivant le Réglement
frangais AIR 2.051 conforme aux régles OACI.
Certificat n® 33.375 STA/Mo3 du 9.3.1960

IDENTIFICATION

Sur le flanc gauche (vu de l'arrigre) le carter comporte, & la partie
inférieure, un emplacement (voir croquis ci-dessous), réservé au
marquage du type du moteur, du n® de fonderie du carter, du n® du
moteur, en quatre chiffres, et des poingons de contrdle.

‘MOTEUR H.POTEZ
TYPE |

Ne[ ] B [
=l S

N° de N° du :._oqm..:.\ Poingons
fonderie de contréle

Sur |'entablement droit en avant du cylindre n® 1, sont marqués :
Te n° du moteur en quatre chiffres, le poingon VERITAS et la date
du poingonnage.
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1.2 CARACTERISTIQUES DE CONSTRUCTION

1.21 Tobleau

Alésage 110 mm
Course 90 mm
Cylindrée totale 3,42 litres
Taux de compression 8
Poids total, moteur équipé 105 kg
Contenance du réservoir d'huile _______5,50 litres
Ordre d'allumage 1-4-3-2

1.22 Encombrement
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NUMEROTAGE DES CYLINDRES

(vus de dessus)
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VONOUAWN =

. PATTE DE LEVAGE

FIXATION SUR AVION

. ARRIVEE POMPE A ESSENCE

. ALLUMEUR DOUBLE, BLINDE

. PRISE PRESSION D'HUILE

. RENIFLARD

. REMPLISSAGE HUILE, JAUGE

. INJECTEURS DE DEPART

. FILTRE A HUILE

. COMMANDE DE COMPTE-TOURS
. POMPE A HUILE

. MOTEUR- DE DEMARRAGE

. GENERATRICE OU ALTERNATEUR
. CARBURATEUR






































































